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Tobb mint szaz éve, hogy az iparosodas fejlédése soran nemcsak Budapest lakossaganak szama,
hanem a varoskornyéki telepiilések létszama is fokozatosan novekedett. Ez sziikségessé tette a
kozlekedési haldzat kiépitését, a személy- és teherszallitas fejlesztését. A févaros peremén kivil
¢él6 munkavallalok, alkalmazottak érdekét szolgalta, hogy egy 1) kozlekedési eszkoz résziikre
lehet6vé tegye a rendszeres munkaba jarast. A helyi érdekd vasuti kézlekedés révén a févarosi
emberek is konnyebben kijuthattak a zoldovezetekbe, a falusi kiskertekbdl pedig naponta
telszallithattak a friss gyimolesot és zoldséget a budapesti piacokra. Kolesonos érdekek fzédtek
tehat a miel6bbi varoskornyéki vasuti halézat kiépitésére.

Az 1880-as évek elején hataroztak tgy a Budapesti Kozati Vaspalya Tarsasag vezetSi, hogy
kiépitik a févarost kortlvevd, sugariranyban futd szarnyvonalakat. Az elsé helyiérdekd vonal
épitésérol a Tarsasag 1882. aprilis 4-1 kozgytlésen sziiletett dontés, és ez a vonal Kézvagohidtol
Soroksarig vezetett. A nyomvonalat az akkori zimonyi orszagut jobb oldalan jelolték ki. A belsé
végallomasnak pedig a Kalvin teret tervezték, de végul is maradt a Kozvagohid, és 1887.
augusztus 7-én indult el a forgalom a K6zvagohid-Soroksar vonalszakaszon.

1886. november 30-an a Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag elémunkalati engedélyt kért a vonal
meghosszabbitasara. A tervek elkésziltek, a kozigazgatasi bejaras 1887. marcius 21-én
megtortént. Az épitési engedélyt mar junius 6-an kiadtak az 5,7 km hosszu, egyvaganyu palyara
Harasztiig.

1887. november 24-én a Soroksar-Haraszti vonal is megnyilt.

A vonal hossza gy Osszesen 15,1 km volt, melynek épitésénél 115 ezer m3 foldet kellett
megmozgatni, melyet részben a Haraszti allomassal szomszédos szigetr6l kellett szekerekkel a
helyszinre fuvarozni. A vonalon tavirdai berendezéseket 1étesitettek, de jelz6berendezéseket nem
szereltek fel. A vonatokat kiirtjelzéssel inditottak. 1888-ban az elsé teljes tzletévben atlagosan 8
mozdony és 18 személykocsi bonyolitotta le a forgalmat ezen a vonalszakaszon. A vonalra
késébb még tovabbi jarmiveket is beszereztek: 12 db 70 16erés MAV-gépgyari mozdonyt és 30
db Ganz személykocsit. 1888-ban Vagohid és Haraszti kozott a kozlekedett vonatok szama
meghaladta a tizezret, a szallitott utasok szama pedig 418 ezer volt.

1889. év végén a tObbségi részvényes bank létrehozta a Budapesti Kézuti Vaspalya Tarsasag
leanyvallalataként a Budapesti Helyi Frdekd Vasutak Részvénytarsasigot, és hamarosan
vonalépitési engedélyt kapott a Haraszti-Rackevei Vasut is. 1891. februar 5-én adta ki az engedélyt
az illetékes miniszter az Ujharaszti allomésatél Rackevéig terjedd gdziizemd vasttra, melyet
masfél év alatt kellett megépiteni, és az Gj vonal mar bekapcsolta a kozlekedési haldzatba
Szigetszentmiklost, Tokolt, Szigetesépet, Szigetszentmartont, Szigetdjfalut és Rackevét.

Az els6 vilaghdborat megel6z6 boldog békeidékben folyamatos volt a helyi érdekd vasuti vonalak
fejlesztése és kiépitése. 1905 tavaszan mar villamos vontatas mikodott el6szor a Kézvagdhid és
Erzsébetfalva kozott. 1910-ben 8,5 millié f6lé kiszott a szallitott utasok szama, természetesen
valamennyi addig kiépilt vonalat szamitasba véve. A késébbi gazdasagi nehézségek nem tették
lehet6vé, hogy djabb és Gjabb szarnyvonalak éptljenck, de az 1920-as években megkezd6dott a
palyak és jarmtvek villamositasa, és az aramellatas korszerGsitése.

A masodik vilaghabora végén a vilag két legerésebb hadserege a német Wehrmacht és a szovijet
Vorés Hadsereg harcolt utcardl utcara, és okozott oriasi karokat a vonalak és a jarmivek



allapotaban. A vilaghaborat kévet6 gazdasagi valsag hatasara a személy- és teherforgalom az 1914
el6tti szinvonalra esett vissza.

A haborua utani allamositasok és tulajdonosvaltozasok mar messze nem hoztak olyan latvanyos
fejlédést a varoskornyéki vasuthalézat életében, mint a haborik el6tti gazdasagi fellendiilés.
Dunaharasztin a Duna-hidat ideiglenesen helyre kellett allitani, és 1945. december 8-tél ujra
jarhattak a vonatok Dunaharaszti és Rackeve kozott, majd 1949-ben 4j vasbeton hidat épitettek a
Duna-ag felett.

Az 1968. januar 1-ével létrehozott Budapesti Kozlekedési Vallalattal egy 4 integralt tarsasag
tulajdonolta a Budapest kornyéki halézatot.

Az elmult szaz évben a helyi érdekd vasut igen sok valtozason ment keresztil, de még
napjainkban is megérizte nélkilozhetetlen szerepét Budapest és a  Dunaharaszti

tomegkozlekedésében.
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